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MATRA E4O

ssPescd'et
laMatnMS 6+0
Emo uvantes retro uvai tles
Séquence émotion. Très forte
émotion, même. Trente-sept ans
après avoir décollé dans la ligne
droite des Hunaudières au volant du
prototype Matra MS 64o, et avoir frôlé
une mort atroce après son
atterrissage en catastrophe, Henri
Pescarolo est remonté dans [a voiture
recréée à l'identique de celle à bord
de laquelle it a faitli brûler vif. José
Rosinski nous raconte cette journée
exceptionnelle dont it a été I'un des
rares témoins.

omme toujours,
"Pesca" affiche un
catme olympien qui
contraste avec
l'évident émoi ressenti
par tes témoins de la

scène. En effet, tous ceux qui le
connaissent se doutent ou' i l  ne se
contentera pas de parader'pour la
frime" devant les objectifs du
cinéaste et des photographes
venus assister à l'événement. En
fait, son intention est bel et bien oe
reprendre le déroutement du film
dramatiquement interrompu par
I'accident, dans le but de
comprendre aujourd'hui comment
et pourquoi il s'est produit.
Lorsqu'il s'élance sur [a piste
de I'aérodrome qui nous accueille,
"Pesca" part donc pour une
véritable séance d'essais afin
de tester, "pour de bon",

le comportement de la MS 6+o
ressuscitée qui I'a autrefois trahi.
Et si par malheur, I'histoire venait
à se répéter ? Personne ne
['êvoque, mais tout le monde y
pense, en observant I 'oblongue
silhouette surmontée de son
double empennage prendre
irrésistiblement de la vitesse...

Retoursurimages
Elte n'a vécu qu'une quinzaine de
jours à peine. Le temps d'effectuer
une séance de roulage sur
['aérodrome de Marigny dans
la région parisienne, puis deux
kilomètres environ sur la ligne
droite des Hunaudières, avant de
s'envoler, de s'écraser contre un
arbre, de s'embraser et de se
consumer presque totalement.
Grièvement brû[é, son pitote
échappa de justesse à la mort.
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Le dêsastre s'est produit dans la
matinée du 16 avril 1969, vers
ro h 3o. La voiture était une Matra
M5 64o, un prototype unique
destiné aux 24 Heures du Mans
1969, qui ne sera ni reconstruit, ni
dupl iqué, et ne courra donc jamais.
Le miracuté, c'est Henri Pescarolo,
dont le visage porte encore les
stigmates du passage en enfer qu'il
a vécu en la circonstance.
Les causes de ce terrible accident
furent raoidement identifiées :
fondamentalement, un concePt
aérodynamique d'avant-garde
hâtivement mis au Point, faute
de temps. Et accessoirement,
une erreur de réglage dont les
conséquences provoquèrent [e
décoltage de ['auto. Chez Matra, par
pragmatisme autant que Par désir
de refouler le souvenir de cette
mésaventure, on décida ensuite
d'enterrer [e proiet, ce qui mit un
terme à la collaboration avec Robert
Choulet, qui en était le Père.
Celui-ci, pourtant, aura I'occasion
d'en poursuivre presque aussitôt
le développement chez Porsche.
La marque allemande, en effet,
avait elle aussi élaboré en vue
des z4 Heures du Mans 1969
une version de carrosserie à longue
queue (Lang Heck en allemand)
pour ses nouvelles et surpuissantes

9r7. Très instables à grande vitesse,
ces dernières eurent recours au
montage de volets mobiles reliés à
la suspension arrière pour les aider
à garder le cap. Mais [a Fêdération
I nternationale, redoutant la fragilité
de ce type de dispositif, en dêcréta
I ' interdict ion, décision qui mit

P€ndent t .ns, I'unlque tatra tS
64o dévetoppêe pour las r{ Heures
du tans 1969 a été vouêê à
l'hectlon. Reto[] sur Plste cette
année après une laborleuse
teconstructlon". Henrl Pesc.rclo
n'a pas héslté à reprendre sa place
derrlère te volant poul cette coune
séance de 'mlse en lambes".
ll fut et reste à ce lour le scul PItote
à avolr testé [a tS 64o.
Au rlsque de s! perdre...

garder un souvenir tangible de la

MS 64o, ils sauvèrent du Pilon
quelques étéments,  ce qui  s 'avéra

bien utile pour [a suite de cette

histoire...

Êration
utrection

évidemment Porsche dans
['embarras.

Réhabilitation
Choulet proposa alors ses services,
et une part ie des 917 qui furent
engagées au Mans I'annêe suivante
apparurent avec une carrosserle
atlongée dans sa partie arrière
présentant ainsi ptus que des
ressemblances avec cetle de la
défunte Matra. Certes, la victoire fut
remportée par [a 9r7 

"courte"

de l'équipage Herrmann'Attwood.
Mais [e concept de [a version
'longue" (LH) fut tout de même
validé par [a pote position et le
record du tour en course étabti Par
Elford, ainsi que par [a Première
place au rendement énergétique
de Larrousse et Kauhsen. ll faut
cependant préciser que [es
carrosseries de ces voitures, qui
avaient fait très peur à leurs pilotes

au cours des essais prét iminaires
d'avri[. avaient dû être
sensibtement modifiées au Profit
d'un important surcroît d'aPPui
(et donc, aux dépens de [a vitesse
pure). Cetle d'Etford, la plus rapide,
fut ainsi chronométrée à 331 km/h,
soit  très loin des 35o km/h
revendiqués par le constructeur,
mais 16 km/h ptus vite (tout
de même) que la meilleure
des 917 

"queue courte".
Dans la cavalcade effrénée des
évolut ions techniques qui
caractérise le soort automobile,
cette réhabilitation de I'appareil
théorique défendu par Choutet
passa généralement inaperçue.
Chez Matra, cependant, ceux qui
avaient mal vécu son échec se
sentirent confortés dans ['idée
qu'ils ne s'étaient pas investis dans
un proiet sans avenir, proiet quatifié
oar certains de "maudit". Pour

Au cours des années 8o. après
la cessation d'activité du Service
Compétition, t'idée de rêunir,
conserver et restaurer le patrimoine
de Matra SDorts fut sérieusement
envisagêe à Romorantin Par Jean-
PauI Humbert et quelques-uns
de ses coltègues (voir, à ce suiet,
notre no zto). "Nous nous sommes
mis à collecter tous les vestiges du
projet 640 à partir de ry89", Prêcise
ce dernier. Mais c'est en 1995,
à la suite de 5a rencontre avec les
frères Pierre et lean-François
Rageys (organisateurs respectifs
de Rétromobile et du Raltye Maroc
Classic actuellement) que
I 'opération "Résurrection" fut mise
en route pour de bon (en paraltèle
avec la reconstitution d'une
barquette 65o, leur passion
pour Matra étant manifestement
sans limite !). Obstinément, t
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Comme à l'époque, il a fallu
procéder à de multiples
interventions'in ylyo",
avant, pendant et après
les tours de piste de Pesca.
ll est vrai que la 64o n'a
connu à I 'or ig ine qu 'une mise
au point hâtive, sans profiter
des évolut ions technioues
résultant de l 'expérience
acquise en course.

ooo l3s formes insolites de la 64o
pouvaient, certes, paraître très
avant-gardistes en tg6g, comparées
à celles des Ford GT4o, Ferrari 372P,
voire... Matra 65o, ses rivales
directes dans l'édition t)69 ooo
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péniblement,  à part i r  des Plans de

Choutet  retrouvés par Humbert ,

des pièces et  des é[éments
d'or ig ine récupérés chez les uns

et  les autres,  a insi  que de quelques

refabr icat ions,  le "puzzle"

demandera dix ans d 'ef for ts Pour
être assemblé. . .
Pierre Rageys réussi t  pour sa part  à

fa i re remonter un Vrz tYPe MS9 et

une boî te ZF c inq v i tesses
conformes à [ 'or ig ine.  Le tout  fut

assemblé dans I 'atet ier  d 'EPAF, une

structure t rès spécia l isée fondée
par Humbert  et  son associé Bernard

Balzeau à Romorant in,  qui  se

consacre depuis sa créat ion à la

restaurat ion des DB, CD, René

Bonnet et  Matra de comPét i t ion.

Cette fo is,  ta 640 ne manquera Pas
son premier rendez-vous,
p rog rammé en  j u i n  zoo5  à

I 'occasion du fameux "Fest ival  of

Speed" de Goodwood. Pierre

Rageys me f i t  t ' ins igne honneur de

m'en conf ier  le volant .  Courageux
(encore que. . . )  mais pas téméraire,

i 'acceptai  avec d 'autant  Plus
d'enthousiasme qu' i l  s 'agissai t

seulement de gravir  une courte

mon tée .  Dans  ces  cond i t i ons .  j e  ne

courais aucun r isque de voir  la

rut i lante Matra at te indre une

vi tesse suf f isante pour entraÎner

son décol tage !

l'engrenage fatal
La 640 est-e l le une voi ture

dangereuse par nature ou Par la

faute des c i rconstances dans

lesquel les e l le fut  é laborée e '

sa

essayée ? Tel  est  le fond de la
quest ion et  le pr incipal  intérêt  de

sa renaissance,  en dehors de

I 'explo i t  représenté par [a d i f f icut té

et  la spéci f ic i té de I 'opérat ion.
Le  doma ine  dans  l eque le l l e
innovai t  [e p lus,  matgré les

apparences,  n 'éta i t  pas celu i  auqueI

on pensai t  :  Choulet ,  en ef fet ,

n ' en  é ta i t  pas  à  son  coup  d ' essa i .

Au  se in  de  [ ' équ iPe  de  Cha r l es
Deu tsch ,  l ' anc i en  assoc ié  de  René

Bonnet et  chef  de f i le  de l 'écote

française de I 'aérodynamique dans

les années d 'après-guerre,  avai t

déjà mis ses théor ies en Prat ique
en t ravai l lant  sur les Pet i tes
ber l inet tes CD du Mans,  entre 1963

et 1962. Les formes insol i tes de la

640 pouvaient ,  cer tes,  paraÎ t re t rès

avant-gardistes en r969,  comparées

à cel tes des Ford GT4o. I -errar i  j rzP,

voire. . .  Matra 65o,  qui  éta i€nt  ses

r ivales di rectes dans l 'édi t ion 1969.

Or,  sa concept ion aérodYnamique
dér ivai t  d i rectement des t ravaux
réa l i sés  depu i s  p l us i eu rs  années

sur les CD, et  en const i tuai t  un

déve loppemen t  app l i qué  à  une

voi ture beaucoup plus Puissante.
Sa vocat ion étai t  tout  s imPtement
de t r iompher au Mans.  Or,  en ry69,
la t igne droi te des Hunaudières,  la

sect ion compriSe entre Arnage et

les stands de ravi ta i l lement,  ne

comprena i t  qu ' un  seu t  S  t ap ide )  e t

une chicane. La courbe Dunlop

suivant  les stands nécessi ta i t  un

ralent issement net tement molns
p rononcé  qu ' au iou rd ' hu i .  En

somme, le t racé étai t  beaucouP
plus ouvert ,  et  de ce fa i t ,  la  f inesse

aérodynamique const i tuai t  le

facteur pr imordia l  de performance.

C'esl  pourquoi  les carrosser ies
fermées et  a l longées en forme de

goutte d 'eau possédaient  en

théor ie un avantage déterminant
sur ce c i rcui t .
En souf f ler ie,  on donnai t  donc la
pr ior i té absoLue au sacro-saint  Cx,

e t  l o i n  de  reche rche r  des  aPPu i s ,

considérés comme autant  de

facteurs d 'aggravat ion de la t raÎnée,

on se contentai t  de v iser des
portances nul les.  A cet  ef fet ,

Choulet  avai t  soigneusement
caréné le soubassement de ta 640,

t ra i té en forme d 'a i le,  et  a l igné les

bras infér ieurs de la suspension

arr ière sur le même plan hor izontal
que  l es  a rb res  de  t r ansm iss i on ,  de

sorte qu' i ts  ne fassent pas obstacle

à l 'écoulement du f lux d 'a i r  sous [a

voi ture.  Certes,  i l  ne s 'agissai t  pas

encore de créer une déPression
capable d 'engendrer de l 'e f fet  de

sol ,  mais de contr ibuer à La
diminut ion de la portance.  Proche

de zéro,  [a charge aérodYnamique
g{obale s 'appl iquant sur la

carrosser ie de la 64o procurai t

cependan t  un  l ége r  apPu i  su r  l es

roues arr ière qui ,  combiné au

calage de I 'assiet te le mieux
appropr ié au t racé,  à I 'act ion d 'un

f lap à inc idence réglabte tout  à

I ' a r r i è re ,  e l  de  deux  hau tes  dé r i ves

servant  à recuLer [e centre de
poussée ,  con l  r i bua i t  à  s t ab i l i se r  l a

tenue de cap.  L 'étude
aérodynamique const i tuai t
assu rémen t  un  ensemb le  cohé ren t ,

e t  on  peu t  adme t t r e  qu ' e l l e  a i t  Pu
sédu i re  un  i ngén ieu r  de  f o rma t i on

comme Jean-Luc Lagardère.  Mais

on  comprend  mo ins  que  ce  à
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de rn ie r  a i t  es t imé  poss ib l e  de
concevoir  puis de fa i re constru i re la
vo i t u re  en  mo ins  de  t r o i s  mo i s  pa r
une équipe aux ef fect i fs  rédui ts au
s t r i c t  m in imum. . .  l l n ' es t  pas  p l us
su rD renan t  que  l a  64o  a i t  manqué
son  p remre r  r ende t - vous  aux  essa i s
p ré l im ina i r es  du  Mans ,  n i qu ' e l l e  a i t
déve loppé  des  ma lad ies  de

ieunesse qui  Iu i  furent  fata les.
Su r  l a  base  des  mesu res  e f f ec l uées
en souf f ler ie et  des 4oo chevaux de
son V12 3 l i t res,  le potent ie l  de la
640 en v i tesse de pointe fut  est imé
à  p l us  de  3 ro  km /h .  O r ,  e l l e  f u t  l o i n
de les at te indre le 3 avr i l  1969 sur la
piste de I 'aérodrome de Mar igny
lors de sa première sort ie.  D'autre
pa r t ,  l e s  p i l o t es  se  p l a i gn i r en t  de
I ' instabi l i té de son t ra in arr ière.  Le
f tap eut  beau être braqué à fond,
l e  phénomène  ne  pu t  ê t r e
comp lè temen t  é l im iné .
De retour à Vél izy,  tandis que
Lagardère s 'employai t  à obtenir  du
Préfet  de la Sarthe (demande
except ionnel le)  la fermeture au
traf ic  de la l igne droi te des
Hunaudières (route re l iant  Le Mans
à Tours,  accessoirement. . . )  pour y
f a i r e  r ou le r  l a  64o  dans  l a  ma t i née
du 16 avr i l ,  Choulet  découvr i t  la
cause des décevants résul tats
en reg i s t r és  à  Ma r i gny :  une
dépression sur le to i t  avai t
p rovoqué  une  impo r tan te
déformat ion des port ières.  En
s'écartant  de leur logement,  e l les
avaient  perturbé l 'écoulement de
[ 'a i r  vers I 'arr ière,  provoquant à la
f o i s  u re  augmen ta t i on  de  l a  t r a înée

et une perte de charge responsable
du  p rob lème  d ' i ns tab i l i t é .
Au jour d i t ,  quand la 64o fut
extra i te du camion qui  I 'avai t
t ransportée au Mans,  Pescarolo
constata que ses port ières étaient
pou rvues  de  ve r rous  d ' appo in t .
L ' i ngén ieu r  Geo rges  Mar t i n ,  qu r
d i r i gea i t  l e s  opé ra t i ons ,  l u i
r ecommanda  d ' e f f ec tue r  un  p rem ie r
a l l e r r e tou r  p ruden t ,  h i s t o i r e  de
tâter  le terra in et  de se fami l iar iser
avec [a voi ture.  Le pi lote embraya,
e t  que lques  secondes  p l us  t a rd ,
la s ingut ière s i lhouette de la 640,
suiv ie par le hur lement suraigu
de  son  V rz ,  d i spa ru t . . .  pou r  ne
pas revenir .

Diagnostic
Un peu  mo ins  de  z  km  p lus  l o i r . ,
à  l a  hau teu r  du  "es [ôu ran l  Gén i sse l ,
un  spec ta teu r  p r i t  un  c l i ché  su r  son
passage. L 'examen de ce document

pe rme t  d ' imag jne r  ce  qu i  se
préparai t .  La longue queue t raînai t
pa r  l e r r e ,  l e  nez  é ta i t  po i n té  ve r s  l e
c iet . . .  zoo mètres plus [o in,  la
Nat ionale croise une pet i te
dépa r temen ta l e ,  l a  CD  9 : ,  ce  qu i
provoque une légère ondulat ion
de la chaussée. La réact ion de la
suspension accentua le cabrage,
qu i ,  dépassan t  I ' ang le  d ' i nc i dence
cr i t ique,  déclencha le décol lage.
Après avoir  exécuté un looping
complet ,  la 640 at terr i t  brutatement
sur ses roues.  Un porte- fusée se
rompit .  Pr ivée de di rect ion,  e l le
versa dans le fossé,  heurta un
poteau té légraphique,  s 'embrasa
et termina sa course fo l le contre
un arbre.  Etourdi ,  mais n 'ayant
heu reusemen t  pas  pe rdu
connaissance,  Pescarolo parv int  à
s ' ex t r a i r e  du  b ras i e r  en  hu r l an t  :
"Je brûle ! Je brûle /". ll sera sauvé
pa r  l a  p résence  d ' esp r i t  d ' un  t émo in

Ce n'est pas un hasard,
on retrouvela ces imposantes
dérives à I'arrière des Porsche 9r7"longue queue", leur rôle consistant
à stabiliser la tenue de cap
et reculer le centre de poussée.
En théorie...

de I 'accident ,  qui  I 'enveloppera
dans  son  b l ouson  e t  I ' a i de ra  à  se
rou le r  dans  I ' he rbe  pou r  é te i nd re
sa  comb ina i son  en  f eu . . .
En  p l us  de  ses  b rû l u res  au
deux ième  e t  t r o i s i ème  deg ré ,
Pesca souf f ra i t  d 'une f racture
de  l a  ve r t èb re  qu i  l e  ma in t i n t  en
con f i nenen t  p ' ès  de  t r o i s  no i s  à
I ' hôp i t a t .  Au jou rd ' hu i ,  i l  se  souv ien t
parfa i tement de tout  ce qui  s 'est
passé,  mais s 'étonne encore d 'avoir
comp lè temen t  é té  p r i s  au
dépourvu : "Je sentois que lo
direction s'allégeoit, mois pos ou
point de m'inquiéter, rien ne
présageait un envol oussi
soudo in " . . .  Chou le l ,  l u i ,  a  compr i s
dès qu' i l  a vu ia photo.  Les port ières
ne  s ' en t rebâ i l l an t  p l us ,  [ a  l ongue
queue a récupéré I ' in tégral i té de
la  cha rge  aé rodynam ique .
Résu l t a t :  l e  f l ap ,  t r op  b raqué ,
a déséqui l ibré I 'assiet te
de la voi ture.  La pet i te rupture de
ptanéi té de la route a fa i t  le  reste.
Sol l ic i té par Pierre Rageys,
Pescarolo n 'a pas hési té.  L ' idée de
redeven i r ,  une  ma t i née  du ran t ,
p i l o t e  d ' essa i  de  Ma t ra  I ' amuse ,
i l  est  vrai .  Sans oubl ier  le déf i
(séduisant)  qu' i l  s 'est  lancé à +
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Henri Pescarolo n'a iamals hésité. Son intention a bel et bien
été de reprendre le déroutement du fi lm dramatiquement
interrompu par l 'accident, dans le but de comprendre
aujourd'hui comment et pourquoi i l  s'était produit.
A aucun moment,  i I  n 'a  sembté éprouver une quelconque
appréhension. Et pourtant, i l  a tourné beaucoup plus vite,
cette fois...

Io.. Sur la baSe des
mesures effectuées
en soufflerie et des
4oo chevarx de son
YnSlitres, son
potentieten vitesse
de pointe fut estimé à
plus de l1o km/h ooo

i

I
i
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Plusieurs tours entrecoupés
de nombreux arrêts, histoire
de revoir certains points au
fur et à mesure : assiette,
a[ [umage,  f re inage,  etc .
Au f ina l ,  Pesca a monté [e Vrz
MS 9 jusqu'à 9 o5o tours ce
jour- là ,  ce régime
correspondant  à zB5 km/h
envi ron.  l I  reste de [a marge. . .

ooo Côté voiture, I'illusion est
parfaite, à ceci près que la MS 64o
se voit aujourd'hui bardée de
capteurs, d'accé[éromètres,
d'instruments de contrôte et
d'alerte en tout g€flfe ooo

Dix ans d'efforts pour en arriver à cette iournée
exceptionne[[e conçue comme une vraie séance
de travail. L'équipe d'EPAF a, bien sûr, été mise
à contr ibut ion pour mener à b ien cet te
"reconstruct ion"  qui  s 'est  accompagnée d 'un
approfondissement  du t ravai l  in i t ia l .  Tant  qu 'à fa i re. . .
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cet te occasion pour vaincre une
rét icence bien naturel le.  ALors,
ému  ?  Pas  t an t  que  ça ,  ma i s  un  peu

tout  de même.. .  De fa i t ,  ces
retrouvai l les ne représentent-e l les
pas  37  ans  oe  Donus  p0u r  ce
rescapé de I 'enfer  ?

[e passé recomposé
cô té  vo i t u re ,  l ' i l l u s i on  es t  pa r f a i t e ,

à ceci  près que la MS 640 se voi t
au jou rd ' hu i  ba rdée  de  cap teu rs ,
d 'accéléromètres,  d ' instruments de
contrôte et  d 'a ler te en tout  genre.

Aucune chance que le p i lote soi t
pr is  de court  en cas d 'amorce de
décot lage,  cet te fo is.  A bord,
"Pesca" prend ses marques et
observe : "Je comprends
maintenont pourquoi j'ai été
surpris. Avec ce court copot
p lo n g ea nt quasi - invi si b le,
et cette position de conduite
très basse, impossible d'évoluer
I'om p le ur d u co b rag e"...
Les  t echn i c i ens  qu i  s ' empressen t
au tou r  de  l a  vo i t u re  on t  I ' a i r  mo ins
décontracté que le p i lote.
jean-Louis Favero,  ex-adjo int  de
Chou le t ,  à  l a  SERA,  don t  i l  e s t
aulourd 'hui  devenu directeur,
supervise l 'opérat ion.  Gi i les
Shaeffer ,  après concertat ion avec
Chou le t  ( ac l ue l t emen t  a t t aché  à
l 'écur ie Toyota F1 et  lo in d 'être à la
retra i te)  a recalcuté les tarages des
suspens ions  :  "Nous  en  ovons
corrément triplé les raideurs !",
prêcise-t - i t .  Penché sur son
portable,  Denis Foussard survei t le
étro i tement son écran pour t raquer

les évolut ions du comportement du
V12 et  de ta t ransmission :
température,  pression,  vol tage,  r len
ne lu i  échappe. C'est  une vraie
séance de t ravai l  qui  commence
La piste mesure environ t ro is
k i lomètres et  les at lers-retours se
succèdent,  rythmés par les v ibrantes
montées en régime du Vrz,
entrecoupées par Les changements
de v i tesses et  les arrêts au stand,  un
espace improvisé entre t ro is voi tures
sur un taxiway. . .
La discussion retranscr i te c i -dessous
a été enregistrée " in v ivo" :
- Pesca : "J'ai pris 7 3oo tr/mn"
- Schaeffer z "Oui, 

ça fait z3o à peu
près. A part le moteur ?"
- Pesca : "Ça o I'oir d'aller..."
- Schaeffer z "On vient de contrôler
l'assiette. Elle est trop houte
devant, on va baisser de

ry millimètres..."
Pesca repart .  Le moteur tourne un

peu  p l us  v i t e ,  ma i s  i l sonne  mo ins
ctai r ,  et  Pesca coupe aussi tôt  [e
contact  pour [a isser la voi ture
revenir  sur  son élan.  On soulève le
capot pour contrô[er  les bougies.
- Pesca : "Je suis monté à I ooo"
- Foussard t "Oui, mois lo pression

d'essence est un peu trop faible"
Repart i  pour une nouvel le sér ie,  la
640 revient  ptus tôt  que prévu.  Une
fumée s 'échappe des roues avant
l o r squ 'e l l e  s ' immob i l i se .
- Pesca : "Les 

freins sont collés, les
roues se bloquent !"
- Mallier: "Oui, 

ça chauffe !C'est le
maître-cyli ndre, o n d i roit..."
- Pesca : "Elle est encore fortement
porteuse sur I'avont"
- Schaeffer: "Je confirme.
On boisse encore de t5 mm"
- Mallier: "Tu pourrais rouler sons

freins ovant ?"
- Pesca : "Oui, pas de problème..."
- Humbert: " le neutrolise le circuit

+,1;ï'P+

Pendant plusieurs heures, Pesca a
loué les pllotes-esseyeurs, sous
['(eil attentlf de tous leg
protagonistes de "l'affalre".

avont (il mate Ia canalisation).
Allez, on purge..."
Nouveau départ .  Forcément,  Henr l
est  obl igé de couper son élan plus

tôt  aux extrémités de la p iste,  et
pourtant ,  v isuel lement,  [a voi ture
donne I ' impression d 'avoir  gagné

de la v i tesse.
- Pesca : "J'oi pris I 45o tr/mn. A
présent, elle est plus stoble..."
l I  va gagner encore 45o,  puis 6oo
tou rs  pou r  f i n i r  à  9  o5o  t r /mn ,  so i t
285 km/h.  Entre- temps, un
t ro i s i ème  aba i ssemen t  de  r5  mm
aura rédui t  la garde au so[  à 7 cm
à I'avant. "Elle n'est plus du tout
dangereuse, réglée comme ça.
Si je pouvais freiner normalement
et utiliser toute Io longueur de Io
piste, et si le moteur était mieux
olimenté, je crois que j'ourai pu

atteindre 3oo km/h", a conclu
Pescarolo.  On s 'en doutai t ,  i l  n 'a
pas fa i l l i .  "TotaI  respect" ,  comme
disent  les jeunes. . .

Texre JosÉ Rosrnsxr
Pxoros Erirt'rtnrutl Zuntnt

"Totol respect" oussi ù Pierre Rageys,

Jean-Poul Humberl et toute l'équipe,
qui ont réalisé un formidoble tour de

force en ressuscitant cette Matro, à la

fois moudile et mvthique. QuonI à
Pescarolo, il a ainsi résumé sa
satisfaction : "Bravo les gars ! EIle vole
plus qu'avant maintenont !"
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